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Editorial: dic S-Bahn Bem im Viertelstundentakt

Die S-Bahn Bern ist gut unterwegs. Seit 2004
hat die Anzahl Fahrgéaste jahrlich um 4 % zuge-
nommen. Es ist davon auszugehen, dass sich
dieser Trend fortsetzt. Deshalb hat der Kanton
Bern im Rahmen des Projekts ,2. Teilergan-
zung“ den Ausbau der S-Bahn Bern planerisch
vorangetrieben.
Die erhéhte Nachfrage kann mit grosseren
|nh a|J[ Ziigen und der Einfiihrung des Viertelstunden-
takts auf allen Linien im Kernperimeter der
S-Bahn Bern abgedeckt werden. Vorausset-
zung dafiir sind grossere Ausbauten der Bahn-

Editorial 2 infrastruktur. Diese Ausbauten dienen jedoch
nicht allein der S-Bahn Bern. Vielmehr erlauben
Die S-Bahn Bem 3 sie die effiziente und aufeinander abgestimmte

Abwicklung aller Bahnangebote: des Regional-

Nachfrage 4-5

verkehrs (der S-Bahn), des Fernverkehrs und
des Giiterverkehrs.

2. Tellerganzung 6-7

Fur die Finanzierung dieser Ausbauten braucht

Neue ZUge 8-9 es ein starkes Engagment des Bundes und

grosse Anstrengungen der Kantone. Die Er-

Infrastruktur 10-11 weiterung des S-Bahn-Angebots und die Be-
seitigung der Engpasse im Bahnnetz im Raum

Finanzierung 12-13 Bern haben fiir den Kanton Bern und seine
Nachbarkantone héchste Prioritat. Die liber

Projektorganisation 14 100'000 Fahrgiste, die die S-Bahn Bern tig-

lich beniitzen, werden die Verbesserungen zu
schéatzen wissen.

Die zweite Teilergdnzung ist Bestandteil der
kantonalen Angebotsplanung fiir den &6ffent-
lichen Verkehr. Der Grosse Rat des Kantons
Bern befindet im Méarz 2013 liber die ersten
Schritte des Vorhabens, im Rahmen des Ange-
botsbeschlusses und des Investitionsrahmen-
kredits 2014-2017.

Barbara Egger-Jenzer

Regierungsratin

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion BVE
des Kantons Bern

Januar 2013




Die S-Bahn Bern: cin Kurzportrat

ZUge, die nach S-Bahn-Standard verkehren, gibt es
im Raum Bern seit 1974. Im Jahr 2004 wurden alle
regionalen Bahnangebote auf der Normal- und der
Meterspur zu einem einheitlichen Auftritt S-Bahn Bern
gebundelt. Die neun Linien der S-Bahn Bern bilden
seither das Kermangebot des regionalen ¢ffentlichen
Verkehrs. Sie verbinden das Zentrum von Bern mit
der Agglomeration, dem Umland und den wichtigsten
Zentren der Hauptstadtregion Schweiz. Das Einzugs-
gebiet umfasst Telle der Kantone Freiburg, Neuen-
burg, Solothurmn und Waadt. RegioExpress-, Interregio-
und Intercity-Zlige ergdnzen die S-Bahn Bemn fur die
Erschliessung der umliegenden Stadte Thun, Burg-
dorf, Solothurn, Biel, Neuenburg und Freiburg.

Die S-Bahn ist ein Schliisselelement des
aktuellen Mobilitatsangebots.

Das Angebot der S-Bahn Bern stitzt sich auf die kan-
tonale Gesamtmobilitatsstrategie ab. Als Bestandtell
der Mobilitétspalette ist sie ein Schilisselelement des
affentlichen Verkehrs (OV). Der OV (und damit auch
die S-Bahn) soll in Zukunft einen grésseren Anteil des
zunehmenden Verkehrs Ubernehmen, um so auch die
Strasse entlasten zu kénnen. Innerhalb des OV-Sys-
tems ist die S-Bahn Bern mit dem Fermverkehr und
den lokalen Angeboten (Tram und Bus) gut vernetzt.

Die S-Bahn wird kontinuierlich ausgebaut.

Seit der Bundelung des Angebots 2004 ist die S-Bahn
Bern im Rahmen der ersten Teilerganzung ausgebaut
worden. So hat unter anderem der Bau eines dritten
Gleises zwischen RUtti und Zollikofen die EinfUhrung
des Viertelstundentakts auf der S3/S31 Munchen-
buchsee-Berm-Belp erlaubt. Die nun folgende zweite
Teilerganzung umfasst Massnahmen, die die EinfUh-
rung des Viertelstundentakts auf allen Linien innerhalb
des Kemperimeters der S-Bahn Bermn ermoglichen.
Der Ausbau des Bahnhofs Bern ist Teil davon (erster
Ausbauschritt des Konzepts Zukunft Bahnhof Bem
/BB).

Die S-Bahn ist eine Partnerschaft.

Am Projekt S-Bahn Bern sind verschiedene Partner
beteiligt. Die FederfUhrung obliegt der Bau-, Verkehrs-
und Energiedirektion (BVE) des Kantons Bemn. Die Kan-
tone Freiburg, Solothum, Neuenburg und Waadt sowie
der Bund sind Mitbesteller des Angebots und stellen die
Koordination mit den S-Bahnen Freiburg, Waadt (bei-
de bestehend) und Neuenburg (in Planung) sicher.
Der Betrieb der S-Bahn wird von den beiden Unter-
nehmen BLS AG und Regionalverkehr Bern-Solothum
AG (RBS) wahrgenommen. Beide Unterehmen so
wie die SBB AG sind auch Infrastrukturbesitzer und
als solche fur den Untehalt und den Ausbau des
Schienennetzes zustandig.

Wichtige Eckdaten und Termine

1. Tellergénzung S-Bahn Bem

Beschluss und Vortrag des Regierungsrats zu Angebotsbeschluss
und Investitionsrahmenkredit 2014-2017 (inkl. erste Ausbauschritte
der 2. Teilergénzung der S-Bahn Bern) zuhanden des Grossen Rats

2008-2012
2014-2025 2. Teillergdnzung S-Bahn Bem
Januar 2013
des Kantons Bemn
Marz 2013

Beratung und Beschluss im Grossen Rat




Die Zahlen entsprechen der
Summe der Spitzenbelastun-
gen (d.h.im Abschnitt mit den
hochsten Anzahl Passagiere)
von jeder Linie ab Bem.

Geméss regionalem Gesamt-
verkehrs- und Siedlungs-
konzept (RGSK) der

Region Bern Mittelland

Nachfrage: die Anzahl Fahrgaste nimmt zu

Die Anzahl Fahrgaste hat seit der Einfuhrung der
S-Bahn Bern kontinuierlich zugenommen. Waren es
im Jahr 2004 circa 85'000 Personen pro Werktag,
die das Angebot nutzten, so stieg diese Zahl inner-
halb von sechs Jahren bereits auf 110'000. Auch in
Zukunft ist mit einer Zunahme zu rechnen. Grinde fur
diesen Anstieg sind generell das Bevolkerungswachs-
tum und zusétzliche Arbeitsplatze im  Grossraum
Bern. Doch auch die Raumentwicklung fUhrt zu neuen
MobilitatsbedUrinissen und einer erhdhten Nachfrage
beim ¢ffentlichen Verkehr (OV). Die Eisenbahntrassen
werden im Ubrigen auch vom ebenfalls wachsenden
Fern- und Guterverkehr zusatzlich beansprucht.

Neuer Wohnraum befindet sich vermehrt in
der Nzhe von gutem OV-Angebot.

In der Agglomeration Bem sollen bis 2020 rund
30'000 neue Wohnungen erstellt werden, und zwar
mehrheitlich an Lagen mit guter OV-Erschliessung.
Die Bevolkerung ernalt damit einen attraktiven
Zugang zum OV. Viele Entwicklungsgebiete befinden
sich in unmittelbarer Nahe von heutigen und zukUnf-
tigen S-Bahn-Haltestellen (in der Agglomeration Bern
z. B. in Briinnen und Kleinwabern; ausserhalb z. B.
in Lyss oder Dudingen). Mit einer abgestimmten
Feinerschliessung (Busse) sowie Park+Ride- und
Bike+Ride-Anlagen wird die S-Bahn zudem aus einer
grosseren Distanz zum Bahnhof attraktiver.

Immer mehr Arbeitsplatze liegen im Agglome-
rationsgiirtel.

Wegen Platzmangel im Zentrum von Bemn verlegen
viele Firmen und Bundesstellen ihre Standorte in
Aussenquartiere oder in Agglomerationsgemeinden.
So sind unter anderem in Ittigen (PapiermUhle), Worb-
laufen, Zollikofen, Koniz (Liebefeld) oder im Berner
Wankdorf neue Arbeitsplatze entstanden. Dieser Trend
wird sich in den néchsten Jahren fortsetzen. Bei der
Entwicklung der Arbeitsplatzgebiete wird auf eine gute
Erschliessung mit der S-Bahn und dem lokalen OV
geachtet,

Die ersten Wachstumsprognosen sind bereits
ubertroffen.

Im Jahr 2020 werden geméass Nachfrageprognose
39%, im Jahr 2030 sogar 63% mehr Fahrgaste mit
der S-Bahn Bem unterwegs sein (Wachstum gegen-
Uber 2007). Dies entspricht taglich 134'700 befoérder-
ten Personen bis 2020, 158'000 Personen bis 2030.
Das durchschnitlliche jahrliche Wachstum  betragt
2,7%. Allerdings liegen die tatséchlichen Wachstums-
raten von 2005 bis 2011 mit j&hrlich rund 4 % bereits
deutlich Uber den Werten aus dem Rechnungsmodell.
Es ist somit mdglich, dass die Zunahme bis ins Jahr
2030 sogar 75% betragt.




Nachfrage: die Prognose gesamt und nach Linie

Alle S-Bahn-Linien 2007 2020 2030
Anzahl Fahrgéaste/Tag* 97'100 | 134'700 | 1568'000
Zunahme gegenuber 2007 +39% +63%

* Summe der Spitzenbelastungen (d.h. im
Abschnitt mit den héchsten Anzahl Passagiere)
von jeder Linie ab Bemn, von Montag bis Freitag

S3/S31 Biel/Bienne

(MUnchenbuchsee)

2007 7'200* S8 Jegenstorf

2030: +100% S9 Unterzollikofen 2007: 10'600*
2007: 6'300* 2030: +54%

. O,
2030: +35% S4/S44 Burgdorf
(Wiler/Sumiswald-Grlnen)
2007: 5'900*

2030: +57%

S5/S51/S52 Briinnen Westside
(Neuchétel/Murten/Payeme)
2007: 9'100*
2030: +75%

S7 Worb
2007 17'000*
2030: +36%

S2 Langnau
2007 5'700*
2030: +70%

S2 Laupen
2007: 4'500*

2030: +89%

S3/S31 Belp IS1 Thun|
2007: 5'000* (Aaretal)
q 2030: +95% 2007: 10200
007 6600° S6 Schwarzenburg S4/S44 Thun 2030: +51%
2030; +89% 2007: 50007 (Glrbetal
++89% 2030: +52% trbetal)
2007: 3'500
2030; +82%
) ahrgéste 2007 Fahrgaste 2030

Wie werden Nachfrage-
prognosen gerechnet?

Der Kanton Bern verfligt Uber ein Gesamtverkehrsmodell, mit
dem das Verkehrsverhalten simuliert wird. Bevdlkerungs- und
Arbeltsplatzzahlen sowie die Wachstumsannahmen der Orts-
planungen sind im Modell enthalten. Die Mobilitdtsbedlirfnisse
(Arbeit, Einkaufen, Freizeit) werden aufgrund von Kenngréssen
bestimmt.  Bewegungen  werden  nach  verfugbaren
Verkehrsmittel (motorisierter Individualverkehr, OV, Velo) auf-
geteilt. Die so emmittelten Fahrten erlauben die Abschétzung
der Belastungen der Strassen und OV-Linien. Das Modell geht
von den statistischen Kenngrdssen des Jahres 2007 aus.




2. Teilerganzung:

Schritt fur Schritt zum Viertelstundentakt

Zur Abdeckung der Nachfrage muss die S-Bahn Bem »Neue Ziige mit mehr Kapazitaten

zusatzliche Kapazitdten anbieten kdnnen. Dank dich-
teren Fahrplanen und neuen Umsteigemdglichkeiten
entstehen konkrete Verbesserungen fur die Fahr-
gaste. Das Angebot beinhaltet im Wesentlichen drei
Elemente:

» Viertelstundentakt im Kernperimeter

Der Viertelstundentakt wird zum Angebotsstandard
im Kernperimeter der S-Bahn Bem. Zum Tell ist dies
heute schon der Fall: nach Minchenbuchsee, Belp,
Brinnen Westside, Worb, Jegenstorf und Unter-
zollikofen. In Zukunft soll auch jede Viertelstunde eine
S-Bahn nach Munsingen, Flamatt und Niederscherli
verkehren.

» Halbstundentakt im Grossraum Bern

und RegioExpress-Ziige als Erganzung

Im erweiterten Perimeter gilt fir die S-Bahn weiterhin
das Prinzip des Halbstundentakts. RegioExpress-
ZUge (RE) bedienen die umliegenden Stadte Thun,
Langnau, Burgdorf, Solothumn, Biel, Neuenburg und
Freiourg sowie die grosseren Gemeinden an den
Strecken (MUnsingen, Konolfingen, Lyss, Kerzers und
Ins). Die RE-Angebote werden wo immer maéglich
halbstiindlich und bei Bedarf sogar viertelstiindlich
angeboten.

Neben dichteren Kadenzen erganzen neue Zugskom-
positionen die bestehenden S-Bahn-Flotten. Insbe-
sondere die ab 2013 verkehrenden Doppelstockziige
der BLS kénnen mehr Fahrgaste aufnehmen als die
heutigen Fahrzeuge.

Das Umsteigen von der S-Bahn auf den loka-
len OV wird attraktiver.

Da auch das Tram- und Busnetz in der Agglomeration
Bern erweitert wird, entstehen neue Umsteigemdg-
lichkeiten von der S-Bahn auf das lokale OV-Angebot.
So wie heute schon in Ausserholligen, Brlinnen West-
side, Gumligen und Wankdorf werden die S-Bahn-
Stationen Ostermundigen, Liebefeld und Kleinwabem
mit dem Tram bedient. FUr viele Fahrgaste wird da-
durch die Reise zu ihrem Zielort kirzer, da sie keinen
,Umweg" mehr Uber den Bahnhof Bern fahren
muUssen. Gleichzeitig kann der Bahnhof Bem damit
entlastet werden.

Die Einfihrung der neuen Angebote erfolgt
schrittweise.

Die vollstandige Umsetzung des Angebotsziels kann
nicht vor 2025 erreicht werden. Die ersten Verbesse-
rungen gelten jedoch schon ab 2014. Insbesondere
die Einfuhrung von neuem Rollmaterial schafft laufend

neue Kapazitaten.




2. Teilerganzung: das Angebot
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Kemperimeter mit Viertelstundentakt
— RegioExpress
Regio

S-Bahn-Linien®

Flamatt-Bern—-MUnsingen

O Brenzikofen

Heimberg
Mittelhdusern O Toffen
Schwarzwasserbriicke O Kaufdorf Ladeli
Lanzenhausern O Thutnen Steffisburg
(- Burgistein Schwabis
Schwarzenburg
Seftigen  Uetendorf Uetendorf Thun
Allmend
[S4)
alb denta Redio re

Fribourg—-Bern-Munsingen

Bern—Fribourg (-Bulle)

Laupen—Bern-Thun (Aaretal)

Bern-MUnsingen—Thun (-Brig/Zweisimmen)

Bern—Brlinnen Westside

Briinnen Westside-Bern—-Langnau

Bern—Konolfingen—Langnau (—Luzern)

Bern—Ins (-Neuchéatel/Payerne)

Bern—Kerzers-Ins—Neuchéatel

MUnchenbuchsee—Bern—Belp

Biel/Bienne-Bern—Belp

Bern—Lyss—Biel/Bienne

Solothurn/Sumiswald-Griinen-Bern—Thun (Gurbetal)

Bern—Burgdorf (-Olten/Konolfingen—Thun)

Bern—Niederscherli

Bern-Schwarzenburg

7 Bern-Worb

Bern—Jegenstorf

Bern-Batterkinden

Bern—Solothurn

oleal@lellplo@e

Bern-Unterzollikofen

*Nicht berticksichtigt sind Angebote in Randzeiten (Abend, Wochenende) und Hauptverkehrszeiten




Neue Zuge: mehr Fahrgaste auf einmal

Neben
Ausbau der S-Bahn Bern die Beschaffung von

Infrastrukturmassnahmen  beinhaltet  der
neuen Zugskompositionen. Ziel ist, die Kapazitaten
der einzelnen Zlge zu erhdhen und die Flotten zu ver-
einheitlichen.

Neue Zugskompositionen kénnen mehr Fahr-
gaste aufnehmen.

Schon ab 2013 setzt die BLS die ersten von ins-
gesamt 28 neu bestellten Doppelstockzigen ein.
Sie verkehren als S1 Fribourg-Bern—Thun, S3/S31
Biel-MUnchenbuchsee-Bern-Belp  sowie als S6
Berm-Schwarzenburg. Die Doppelstockziige sowie
die Zugskompositionen Seconda und NEXT des RBS
verflgen Uber grosse Multifunktionsabteile, um auf
kurzen Strecken mehr Kapazitdten zur Verflgung zu
stellen. In den Stosszeiten ist die Deckung der hohen
Nachfrage mit Stehplatzen nicht zu vermeiden. Das
Konzept der Multifunktionsabteile hat sich bei den
RBS-Zugskompositionen bereits bewahrt.

Mit den Beschaffungen werden die Flotten
vereinheitlicht.

Ab 2019 beschafft die BLS neue einstéckige S-Bahn-
Fahrzeuge. Der RBS verfligt ab 2013 Uber insgesamt
13 Kompositionen des Typs NEXT und ab 2019
sollen neue Triebzlige die S-Bahn-Zlge der ersten
Generation  ersetzen.

Alle  Zuge der neuen

Generation entsprechen einheitlichen Langenstan-
dards: bis 105 m fUr die BLS-ZlUge auf dem Nor-
malspurmetz und 60 m fur die RBS-Zuge auf dem
Meterspurnetz. Die Vereinheitlichung erlaubt eine gros-
sere Flexibilitat beim Einsatz der Fahrzeuge und einen
effizienteren Unterhalt.

Neue Zugskompositionen bedingen Anpas-
sungen auf Bahnhéfen und Haltestellen.

Die Lé&nge der Zugskompositionen muss mit den-
jenigen der Haltestellen Ubereinstimmen. Fur alle
S-Bahn-Linien wurden dem Rollmaterial entsprechend
Standards  fur
Einfuhrung von neuen Zugskompositionen auf dem

die Perronlange bestimmt. Die

Normalspurnetz  bedingt  Perronverlangerungen:
betroffen sind rund 30 Haltestellen. Bei den Ausflh-
rungen erfolgen gleichzeitig auch Perronerhdhungen,
insbesondere zugunsten von Personen mit einge-
schrankter Mobilitdt (gemass Bundesgesetz Uber die
Beseitigung von Benachteiligungen der Menschen
mit Behinderungen). Im Ubrigen bedarf es wegen der

Vergrosserung der Flotten zusétzlicher Abstellgleise

und Unterhaltsanlagen.




Neue Zige: die Kompositionen und inre Eigenschaften

Komfortable Einstiege

Die Tiirbreite von 1,4 m und die auf
die Perrons abgestimmte Ein-
stiegshohe erlauben ziigiges Aus-
und Einsteigen.

Bid: BLS

Multifunktionsabteile

Die neuen S-Bahn-Ziige verfiigen
tiber grossziigige Multifunktions-
abteile:

sie bieten Stehplatze fiir kurze
Strecken in den Stosszeiten

sie sind niveaugleich und ohne
Treppen angelegt und haben
Platz fiir Kinderwagen und Velos

Bild: RBS

Zugskompositionen S-Bahn Bermn 2025

mutz VOIS e i e S R R AR, | 100 | 760 W [$12.59591,56
s bls

Neu** v [ | 105m | 500 260 S1, 82, 54, S5
€RB57

NEXT T S S 2 S, gom | 300 150 58
€RB5>|

Seconds | T I T RS el 60m | 300 150 88,89
€RB5>

Neu** L \ 60 m 300 150 S7

* Die Berechnung der Anzahl Stehplatze geht von 3 Personen pro m? aus.
** Zurzeit sind nur die ungefahren Ausmasse und Kapazitatsanspriiche bestimmit.




Entflechtung:

Niveaufreies Kreuzen der
ZUge dank der Hoch- oder
Tieflegung (Viadukt oder
Untertunnelung) der abbie-
genden Fahrtrichtung

*Zugfolgezeitverklrzung:
Dichteres Aufeinanderfol-
gen der Zlge dank Verbes-
serung der Signaltechnik

** Zukunft Bahnhof Bemn
(ZBB):

Da der Bahnhof Bern an sei-

ne Kapazitatsgrenzen stosst,

wird im Rahmen des Kon-
zepts ZBB die schrittweise

Erweiterung der Kapazitaten

geplant. Vorgesehen sind:

-im 1. Ausbauschritt der
Ausbau der Publikums-
anlagen sowie der Neubau
des RBS-Bahnhofs
(Meterspur), bis 2025;

-im 2. Ausbauschritt die
seitliche Erweiterung des
SBB-Bahnhofs (Normalspur)
um vier Gleise, bis 2035.

Mehr Informationen:
www.zukunftbahnhofbem.ch

Infrastruktur: grosse Massnahmen sind notig

Die Erhéhung der Kadenzen des S-Bahn-Angebots
ist nur mit einem Ausbau der Infrastruktur moglich. Die
insgesamt 86 Massnahmen lassen sich in drei Grup-
pen unterteilen:

Streckenausbauten

Zu den Streckenausbauten gehoren das Erstellen von
Doppelspuren (insbesondere auf den Linien Bern—
Neuchétel und Bern—Solothum) und des 3. Gleises
GUmligen-MUnsingen, der Bau des Rosshausem-
tunnels (Linie Bern—Neuchétel) sowie Entflechtungen
im Wylerfeld (Bern Ost), in Holligen (Bern West) und in
Gumligen (Verzweigung Aaretal/Luzem).

(Aus-) Bauten von Haltestellen und Bahnhofen

In Fribourg St-Léonard, Kleinwabern und Waldegg
(ndrdlich  Liebefeld) entstehen neue Haltestellen.
Viele bestehende Bahnhtfe und Haltestellen werden
ausgebaut und an die BedUrfnisse von Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt angepasst. Die Einfuhrung
von langeren Zugskompositionen bedingt an diversen
Haltestellen die Verlangerung von Perrons.

Massnahmen fiir betriebliche Verbesserungen

Zu den betrieblichen Massnahmen gehoren die Ver-
besserung der Signaltechnik, die Ermeuerung von
Stellwerken sowie Kleinere Massnahmen auf den
Strecken. Sie erlauben die Verklrzung der Zugfol-

10

gezeiten* und héhere Geschwindigkeiten auf offener
Strecke oder bei den Einfahrten in die Haltestellen.

Die Infrastrukturmassnahmen dienen auch
dem Fern- und Giitervekehr.

Gut 80% aller vorgesehenen Massnahmen sind fur
das Angebotsziel der S-Bahn Bem unabdingbar.
Gleichzeitig bringen sie auch Verbesserungen flr den
Fern- und den Glterverkehr, denn sie erhéhen die Fle-
xibilitat auf dem gesamten Bahnnetz. Im Ubrigen wer-
den die Ausbauten oftmals mit ohnehin notwendigen
Unterhalts- und Emeuerungsarbeiten verbunden.

Mittel- bis langfristig bringen nur gréssere
Eingriffe Verbesserungen.

Eine Vielzahl der Massnahmen sind eher Kkleinere
Eingriffe. Mittel- bis langfristig k&nnen Angebotsver-
besserungen aber nur mit Hilfe von grosseren Ausbau-
massnahmen erreicht werden. Dabei handelt es sich
um die Entflechtungen Wylerfeld, Holligen und Gumli-
gen sowie um das dritte Gleis zwischen GUmligen und
MUnsingen. Diese Ausbauten sind insbesondere die
Voraussetzung fur die EinfUhrung des Viertelstun-
dentakts zwischen Bem und Munsingen. Der
Neubau des RBS-Bahnhofs Bern schafft ab 2025
neue Kapazitaten fUr die S7 Bern—Worb, die S8 Bern—
Jegenstori—Bétterkinden sowie den RE Berm-Solo-
thum (vgl. Konzept ZBB*).




Neuchatel

Fribourg

Infrastruktur: die SchlUsselprojekte

(B Entflechtung Wylerfeld
Pl Bahnhof Bem: Verlangerungen Perrons 5 und 6,
Anpassungen westliches Gleisfeld,
Ausbau Publikumsanlagen
KB Entflechtung Holligen
CI Neubau RBS-Bahnhof Bern
I 3. Gleis GUmligen—-Munsingen und Entflechtung Gumligen
I | oalspur
I \/|cterspur

Solothurn

Worb
Unterzollikofen

Belp-Thun
Schwarzenburg

Schliisselprojekte

Thun

Wichtige Massnahmen, nach Zeithorizont und S-Bahn-Linie

Bis 2016
Perronverlangerungen fur EinfUh-
rung Doppelstockziige (bis 2014)

Neue Haltestelle
Fribourg St-Léonard

Doppelspur Rosshausern—Mauss
(Rosshauserntunnel)

Doppelspur
Zollikofen—Moosseedorf

Betrifft
S1, S3/831

S1

S5

S8

Bis 2020
Entflechtung Wylerfeld

Neue Haltestelle Kleinwabern

Verbesserungen
Payerne-Murten—Kerzers

Ausbau Jegenstori-Béatterkinden

Betrifft

S1, 82,
S3/831, S4

S3/831

S5

S8

Bis 2025

Bahnhof Bern: Verlangerungen
Perrons 5 und 6, Anpassungen
westliches Gleisfeld
Publikumsanlagen Bahnhof Bemn

Entflechtung Holligen

Neubau RBS-Bahnhof Bern

3. Gleis GUmligen—-MUnsingen,
Entflechtung Gumligen

Ausbauten Liebefeld—Nieder-
scherli, neue Haltestelle Waldegg

Biel/Bienne
Burgdorf

Langnau

Betrifft
S2, S3/831,

S4, S5, S6
alle Linien

52, 83/831,
5S4, 85, 56

S7, 88, S9
S1,812, 82

S6
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Finanzierung: die Mittelbeschaffung erfolgt koordiniert

Der Ausbau der S-Bahn Bern ist wegen der notwendi-
gen grossen Investitionen ein ambitidses Projekt. Fur
die Umsetzung bedarf es grosser Anstrengungen des
Kantons. Dennoch kann er den Ausbau nicht alleine
bewdltigen. Insbesondere fur die grésseren Mass-
nahmen ab 2017 mussen die Mittel Uber die Ausbau-
programme des Bundes bereitgestellt werden. Das
heisst auch, dass die Planung auf Bundesebene die
Ausbaumbglichkeiten der S-Bahn Bern bestimmt.

Die Beschaffung erfolgt in Koordination mit
den ubrigen geplanten Angeboten.

Verschiedene Investitionen, die fir den Ausbau der
S-Bahn Bern notwendig sind, beglnstigen nicht
nur die S-Bahn Bermn, sondemn auch den Fern- und
den GUterverkehr. Das heisst, dass die Kosten nicht
alleine fUr die Erfordemisse der S-Bahn Bern anfal-
len. Demnach erfolgt auch die Beschaffung der Mittel
nicht losgeldst, sonderm im Rahmen einer Gesamtan-
gebotsplanung.

Alle Infrastrukturmassnahmen kosten zusam-
men 4 bis 4,5 Mrd. CHF.

Die Kosten fUr alle vorgesehenen Massnahmen wer-
den sich auf 4 bis 4,5 Mrd. CHF belaufen. Dieser Ge-
samtbetrag basiert auf Kostenschétzungen, die dem
aktuellen Stand der jewelligen Einzelprojekterarbeitun-
gen entsprechen. Bis 2016 werden 800 Mio. CHF
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bendtigt. Fur die Massnahmen, die von 2017 bis 2020
realisiert werden, belauft sich der Aufwand auf schat-
zungsweise 1,5 Mrd. CHF. Mit 1,7 Mrd. CHF betrifft
der grosste Anteil schliesslich den Zeitraum von 2021
bis 2025.

Die Finanzierung der Schliisselprojekte ist
noch nicht vollsténdig gesichert.

Fur die Investitionen bis 2016 bestehen gute Aussich-
ten fUr die Finanzierung, denn die Massnahmen sind in
den kantonalen und eidgendssischen Finanzierungs-
gefassen enthalten. Fur die meisten Massnahmen,
die nach 2016 realisiert werden, ist die Finanzierung
heute noch offen. Das liegt einerseits daran, dass die
Leistungsvereinbarungen zwischen Bestellem (Bund
und Kantone) und Betreibern  (Transportunterneh-
men) nur flr jeweils vier Jahre abgeschlossen und
darauffolgend emeuert werden. Andererseits will der
Bund die Planungs- und Finanzierungsstruktur fir den
Schienenverkehr neu ordnen; deswegen sind die ab
2017 geltenden Bedingungen zurzeit noch nicht defi-
nitiv festgelegt. In Zukunft soll aber mit dem Bahninfra-
strukturfonds (BIF, vgl. Tabelle S. 13) ein neues Gefass
fUr die Finanzierung des Ausbaus der Infrastrukturen
fur den Schienenverkehr entstehen.




Finanzierung: Aufwand und Finanzierungsgefasse

Finanzierungsgefasse

Bahninfrastrukturfonds (BIF)

Fin6V

Aufwand, nach Massnahmentyp*

Alle Massnahmen
86 Massnahmen
Kosten: 4 bis 4,5 Md. CHF
(4 Mrd. CHE = 100%) oo :: 32 Massnahmen
{ ' : mit massgeb-
1 i lichem Beitrag
i | an Substanz-

63 Massnahmen, die fiir das
i Angebotsziel zwingend sind

Kosten: 3,3 Mrd. CHF (82,5%) erhalt

Kosten: '
800 Mio. CHF 4
(20%) !

}

..........

...............

: fiir Fern- und Giiterverkehr
:‘Kostem: 1,8 Mrd. CHF (45%)

........................................

Geméass der Vorlage ,Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur”
(FABI) des Bundes soll die Finanzierung von Ausbau, Betrieb und Unter-
halt der Eisenbahninfrastruktur nunmehr Uber den Bahninfrastrukturfonds
(BIF) erfolgen. Parallel dazu definiert das strategische Entwicklungspro-
gramm (STEP) das schrittweise Vorgehen des Ausbaus. Der BIF soll
unbefristet sein. Der Bundesrat hat FABI Anfang 2012 ans Parlament
Uberwiesen. Voraussichtlich 2014 ist sie Gegenstand einer Volksabstim-
mung. Bei deren Annahme wirden STEP und BIF ab 2017 umgesetzt.

Der Infrastrukturfonds (ISF) dient unter anderem der Finanzierung von
Verkehrsausbauten in den Agglomerationen. Uber den ISF sollen
Massnahmen finanziert werden, die mit den Agglomerationsprogrammen
beantragt wurden. Uber die zukUnftige Abgrenzung zwischen ISF und
BIF ist noch nicht entschieden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass
die Mitfinanzierung von Eisenbahnprojekten Uber den ISF nur noch in
Einzelfallen moglich sein wird.,

Den Fonds zur Finanzierung von Infrastrukturvornaben des &ffentlichen
Verkehrs (FindV) des Bundes gibt es seit 1998. Das 2009 in Kraft
getretene Bundesgesetz Uber die zukinftlige Entwicklung der Bahn-
infrastruktur (ZEBG) definiert aktuell die Verwendung der Mittel des FinéV.
Finanziert wird demnach die Umsetzung der Projekte, die im ZEBG
aufgefuhrt sind. Der FinéV soll ab 2017 vom BIF abgeldst werden.

Leistungsvereinbarungen (LV) zwischen Bund und SBB, bzw. den Privat-
ahnen gemass Artikel 56 des Eisenbahngesetzes (EBG) ermdglichen
die Finanzierung von Substanzerhaltungsmassnahmen und kleineren
Ausbauten. Die LV laufen Uber eine Dauer von vier Jahren. Die Finanzie-
rung von Massnahmen, die vor 2016 umgesetzt werden, ist weitgehend
gesichert. FUr Massnahmen ab 2017 ist die Finanzierung noch offen.

Der Kanton Bemn finanziert Massnahmen geméass den jeweils fUr vier
Jahre ausgelegten Investitionsranmenkrediten, die auf den entsprechen-
den AngebotsbeschlUssen beruhen. Der Grosse Rat befindet Uber diese
Geschaéfte: im Fall des Angebotsbeschlusses und des Investitionsrah-
menkredits fUr die Jahre 2014-2017 wird dies im Méarz 2013 sein.

Aufwand, nach Zeithorizont™

1,7 Mrd.

2015

2020 2025

* FUr die Darstellungen wird der Einfachheit halber von einem Gesamtbetrag von 4 Mrd. CHF ausgegangen.
Der Gesamtbetrag beruht auf einzelnen Projektkostenschétzungen mit je nach Erarbeitungsstand

unterschiedlichen Genauigkeiten.
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Projektorganisation

Dadded] Federfiihrung/Kontakt
’;h Ka nton Bern Kanton Bem
S Canton de Berne Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion

Amt fUr &ffentlichen Verkehr
Reiterstrasse 11
3011 Bemn

Tel. 031 633 37 11

info.aoev@bve.be.ch
wWww.be.ch/aoev
ETAT DE FRIBOURG
STAAT FREIBURG

B KANTON

_ solothurn

wbls

Besser unterwegs.

€AB5>

BKX:7] SBB CFF FFS

Aufgalben der Projektpartner

Aufgaben und Kompetenzen Partner
Die Besteller ... definieren das Angebot Kanton Bermn
... bestellen das Angebot bei den Betreibern Kanton Freiburg
... bestellen Ausbauten bei den Infrastrukturbesitzemn Kanton Solothum
.. zahlen Abgeltungen Kanton Neuenburg
Kanton Waadt
Schweizerische Eidgenossenschat
Die Betreiber ... stellen den Betrieb sicher BLS
.. sind Eigentimer des Rollmaterials Regionalverkehr Bern-Solothurm RBS

bezahlen fUr den Gebrauch der Infrastrukturen

IR NER NI 2Tl ... Unterhalten und betreiben die bestehenden Infrastrukturen SBB
.. realisieren die Infrastrukturausbauten BLS
Regionalverkehr Bern-Solothurm RBS
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